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APRESENTAGAO

A TTC Solugées em mobilidade foi contratada pela SEMOB Secretaria. Municipal de Transito,
Transporte e Ordem Publica (Contrato n> 013/2025 — OS 1 de 26/05/2025) para o
“desenvolvimento de um ESTUDO TECNICO sobre as necessidades de intervengées no
sistema viario e adequagdo da sinalizagao de trafego no municipio”

Com base nas vistorias in loco, feitas nos diferentes bairros da cidade e, com um maior nivel de
abordagem na Av. Santos Dumont, foi preparada uma proposta de atuagao emergencial no Setor
do Transito Municipal (cf. apresentado preliminarmente as equipes técnicas da PMLF) contendo
uma avaliagdo da problematica observada, consolidada neste relatério técnico.

Este documento procura sintetizar a atual situagao (junho/25) do esquema de circulagdo do trafego
em Lauro de Freitas, identificando os principais problemas observados, e esta dividido nos
seguintes capitulos:

Cap.1 — A Gestao do Transito em Lauro de Freitas: no qual procura-se identificar
as consequéncias da evolugao histdrica decorrente da mudanga de jurisdigdo sobre a
principal via do municipio - de uma ESTRADA do Coco (SEINFRA/DERBA) para uma
AVENIDA urbana da PMLF (SEMOB).

Cap 2 — Avaliagao Sucinta da Atual Mobilidade Viaria: onde se procura ilustrar as
deficiéncias encontradas na operagdo do transito, fundamentalmente decorrentes da
mudancga de sua funcionalidade e o condicionamento que tal situagdo impde aos
habitantes da Lauro de Freitas e na forma de se apropriar dessa infraestrutura, para
garantir a ampla movimentacao cotidiana;

Cap. 3 - Identificagao dos locais com “Gargalos de Transito”: quando se mapeou
as principais regides da cidade (areas & pontos isolados) e o proprio corredor da Av.
Santos Dumont, com uma setorizagdo para maximizar a abordagem e selecao das
prioridades de atuagao, a fim de mitigar os efeitos do atual esquema de transito;

Cap. 4 — PAIT LF = Programa de Ac¢ao Imediata no Trafego de Lauro de Freitas:
quando se procurou qualificar e quantificar os Problemas de Transito encontrados, nos
setores julgados emergenciais, e se formulou um Plano de Agao compativel com as
possibilidades de se adequar sua implantacdo, além de ampliar o carater emergencial
das solugdes enfatizando a sinalizagdo de trafego junto a dois conjuntos de
equipamentos sociais, sensiveis pela vulnerabilidade dos atores envolvidos — no
entorno de Areas Escolares e de Postos de Salude/Hospitais. Complementando a
abordagem foram identificados alguns locais com necessidade de um monitoramento
eletronico (radares) para adequar a velocidade em alguns pontos a nova realidade
local.
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e Cap. 5 — Descricao da Sinalizagdao de Trafego Inicial: procura especificar os
servigos de sinalizagao de trafego a ser implementada na cidade, com explicitagéo de
suas funcionalidades e condi¢es de implantagdo, para atender os regramentos legais
do CTB;

e Cap.6 — Necessidades Imediatas das Equipes Operacionais: sintetizando os
equipamentos de apoio operacional de monitoramento e de fiscalizagdo do transito
com as equipes de campo sendo equipadas para garantir uma rapida atuagao delas
na remogao das naturais interferéncias no fluxo veicular — quebra de veiculos, atencéo
de acidentes de transito, acompanhamento de eventos e/ou obras na infraestrutura
viaria, dentre outras.

Ao final encontra-se um anexo contendo uma relagao preliminar dos pontos de tratamento especial
da sinalizagao de trafego, separados pela forma de abordagem - Escolas, Postos de Saude,

Radares - com uma agregacao dos setores de projeto e implantagao para facilitar a
implementagéao.

Sao Caetano do Sul, julho de 2025

TTC Solugdoes em mobilidade
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Solgies e mobilidade

1. A GESTAO DO TRANSITO EM LAURO DE FREITAS

1.1. O MUNICIPIO DE LAURO DE FREITAS

» Localizagao

O municipio de Lauro de Freitas, ocupa uma area aproximada de 58 km?, foi desmembrado da
capital baiana na segunda metade do Século XX. Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), em 2024 sua populacéo era estimada em 218 mil habitantes, distribuido em
aproximadamente 58 km?, resultando em uma densidade demografica de 3 778 hab./km? e uma
meédia de 2,69 moradores por residéncia e apresentando uma situagdo de conurbagdo quase total
com a capital Salvador.

Lauro de Freitas faz parte da RMS — Regido Metropolitana de Salvador, possui como limite natural
o Oceano Atlantico a sudeste, o Rio Joanes a nordeste (que a divide com Camagari), ao norte
limitando-se com Simdes Filho, a sudoeste tendo uma linha imaginaria (lateral a diretriz da BA 526
ou Rod. CIA-Aeroporto), que o separa de Salvador e ao sul tem o Canal do Rio Ipitanga e o contorno
do Aeroporto Internacional da capital baiana (cf. ilustragdo da Figura 1.1 seguinte).

Figura 1.1 - Localizagdo do Municipio de Lauro de Freitas, na RMS

Fonte: Elaboragéo propria da TTC (Junho/25)
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» Ocupagéo Urbana

A situagéo geogrédfica mostra a grande vocagéo urbana que a cidade possui, principalmente
por ter uma pequena extenséo rural, mas também pelo extremo vinculo socioecondmico-
cultural com a capital baiana, onde a drea principal do antigo povoado - representado pelo
entorno da Pga. Martiniano Maia, que abrigava a sede da Prefeitura Municipal — ainda hoje é
tida como o centro comercial da cidade.

Partindo de uma realidade de lazer praiano, possibilitado pelas suas belas praias — Ipitanga,
Vilas do Atlantico e Buraquinho, junto a foz do Rio Joanes - criou uma série de condominios
com residéncias de veraneio (casas e, ainda, pequenos edificios verticais), implementados
entre a orla maritima e uma antiga via litoranea (hoje representada pela R. Luiz Tarquinio). A
realidade atual dessa area, totalmente urbanizada, |4 mostra uma importante mudanca no
“papel gque a cidade representa” para a Regido Metropolitana de Salvador (RMS).

Com o advento da Estrada do Coco (BA 099) na segunda metade do século passado que
interliga a capital baiana ao Litoral Norte do Estado, o tridnsito de passagem por essa rodovia,
mesmo que sazonal, provocou, dentre muitos impactos urbanisticos, um maior destaque,
dentre outros, para:

{i) umintensocomeércio lindeiro a essa Rodovia relacionado ainsumos para a construgéo
civil;

(i) alguns centros comerciais, que estdo aumentando em sua gquantidade;

(iii) a implementagdo de condominios residenciais de alto padrdo econfmico, em sua
porgdo noroeste da Av. Santos Dumont e junto ao bairro do Portao;

(iv} asudeste dessa avenida os bairros de Vilas do Atlantico e Buraguinho; e

(v) alguns equipamentos relacionados ao setor de sadde ptblica (Hosp. Menandro de
Farias).

Em sua porgdo mais ao norte, proximo a divisa com Simdes Filho na BA 528 (Anel Viario de
Salvador), entre essa Rodovia e a Estr. ClIA-Aeroporto (BA 526), diversos e extensos conjuntos
de habitag&o popular do Programa Minha Casa—Minha Vida, passaram a ocupar as grandes
glebas que estavam disponiveis e abrigando uma populag@o residente extremamente
dependente do transporte publico coletivo, para garantir sua maobilidade urbana.

O préprio Aeroporto Internacional, apesar de se situar em Salvador junto a sua linha limfitrofe
com Lauro de Freitas, tem varias de suas atividades de apoio utilizando suas redondezas,
todas situadas neste municipio vizinho, notadamente nas imediagtes da Av. Santos Dumont.

Possuindo uma frota registrada de quase 100 mil vefculos, representando 1,80% da frota toial do
Estado da Bahia, com um crescimento de quase 48% nos Ultimos dez anos. O que indica atualmente
uma taxa de motorizacdo de 0,46 veic/hab.
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O municipio € um dos que mais crescem no Brasil e foi considerado o quarto municipio que mais
gerou empregos no ano de 2009, fato que se repetiu ao longo da década passada.

A Figura 1.2. seguinte ilustra essa distribui¢cdo espacial da ocupag¢éo do solo das diferentes
regioes da cidade, e o posicionamento do Av. Santos Dumont, principal via estruturadora da
cidade.

Figura 1.2. — A Ocupagao Urbana de Lauro de Freitas e a Av. Santos Dumont
; T Wi

Grandes Condominios

: Areas de Expanséo
Conj. Habiacional
Bairros Populares

Ay Santos Dumont
s s e | imite de Municipio
de Lauro de Freias

Fonte: Elaboragao propria da TTC (Junho/25)

» Topdnimo

A freguesia de Santo Amaro de Ipitanga tinha esse nome pois cresceu a partir da igreja
matriz de Santo Amaro de Ipitanga. Assim ficou até sua emancipagao a partir da capital Salvador,
em 1962, quando foi proposto substituir Santo Amaro de Ipitanga por Lauro de Freitas,
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homenageando um politico baiano, candidato a govemador da Bahia e falecido em um acidente
aéreo em Bom Jesus da Lapa.

Essa homenagem pdstuma foi uma grande motivacéo, assim como ocorreu em Simbes Filho, para
que o distrito soteropolitano se transformasse 'em um municipio. Atualmente, hd um movimento
polémico na cidade para que se retorne ao seu antigo nome, Santo Amaro de Ipitanga. Por causa
disso, a prefeitura pretende conscientizar os cidados da histéria da cidade para, depois, realizar
um plebiscito para definir o nome da cidade.

» Historia
No século XVI, quando chegaram os primeiros europeus a regigo, ela era habitada pelo povo tupi
dos tupinambas. Em 1552, Garcia d Avila recebeu, de Tomé de Sousa, lotes de terra no litoral

baiano. Ali, foi instalada, com apoio da familia d'Avila, proprietaria da Casa da Torre, uma misséo
jesuita, a qual deu origem, em 1758, a freguesia de Santo Amaro de Ipitanga.

Por situar-se numa zona préxima ao mar, o que favorecia o escoamento da produgéo agricola,
vieram os engenhos de aglicar e, com eles, os escravos africanos, que influenciaram fortemente
a cultura local. Ainda hoje, se podem encontrar descendentes de familias escravas, guardids dos
costumes africanos e praticantes do candomblé.

No século XVII, a histéria da cidade fol marcada por um surto de cdlera que dizimou parcela
consideravel da populagéo, e pela construgdo da matriz de Santo Amaro de Ipitanga, erguida na
parte mais alta da cidade. A matriz se constituiu na construg@o mais representativa desse periodo
colonial no Brasil.

Originalmente, Lauro de Freitas pertencia a Salvador, até que, em 1880, passou a ser distrito de
Montenegro, atual Camagari. Em 1932, retornou a Salvador, até que, em 31 de julho de 1962, foi
transformado em municipio. Onze anos depois, passou a integrar a Regido Metropolitana de
Salvador.

» Subdivistes em bairros (Lei Municipal n> 1596-19/11/2015

Lauro de Freitas tem, como distrito tnico, a sede. Apds nova base cartogréfica que tira 0 municipio
da situagdo de ter um dnico Cddigo de Enderegcamento Postal (CEP), foi dividida em 19
bairros: Ipitanga, Vila Praiana, Vilas do Atlantico, Aracui, Pitangueiras, Buraquinho, Centro, Recreio
Ipitanga, Itinga, Portéio, Caixa d'Agua, Caiji, Vida Nova, Quingoma, Parque S3o Paulo, Capeldo,
Areia Branca, Jambeiro e Barro Duro,{ver Figura 1.3 seguinte).
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Figura 1.3. — Bairros da Cidade de Lauro de Freitas

Fonte: SITE: https://www.vgvnoticias.com.br/2015/11/lauro-de-freitas-passa-ter-nova-divisao.html

|
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1.2. CONTEXTUALIZAGAO DO SISTEMA DE TRANSITO ATUAL

Para a elaboragdo de um Relatério Técnico apresentando um DIAGNOSTICO SUCINTO DA
OPERAGCAO DE TRANSITO em Lauro de Freitas/BA, deve-se considerar as primeiras agdes
administrativas adotadas pela nova gestdo municipal que, de inicio, alterou a denominagao da
secretaria municipal que é o 6rgao executivo do transito nessa cidade, como exige o CTB (Cddigo
de Transito Brasileiro), passando a identifica-lo como SEMOB - Secretaria Municipal de Transito,
Transporte e Ordem Publica.

» Realidade Atual

Desde o inicio deste Século XXI, os antigos impactos urbanisticos ocorridos na Av. Santos Dumont,
relatados ao final do item 1.1, tiveram agregados a eles, outros quatro importantes fatores:

(i) aimplementagao de alguns novos equipamentos de saude;

(i) a criagdo de condominios verticais destinados ao setor terciario da economia (sedes
corporativas de grandes empresas e conjunto de escritorios de servigos);

(iii) grandes centros comerciais e do setor atacadista de alimentagao; e,

(iv) grandes equipamentos hospitalares e educacionais destinados ao nivel superior.

Além de grandes edificagdes verticais unifamiliares, com moradias de classe com uma renda
familiar superior as dos antigos habitantes, todas edificagdes com atividades geradoras de grandes
fluxos de pessoas e veiculos.

Como ilustra a Figura 1.4. as maiores transformagbes urbanas, recentemente observadas,
demonstram a grande poder estrutural que o eixo do entorno da Av. Santos Dumont possui.

Figura 1.4.—- Area de Influéncia Direta da Av. Santos Dumont

= Limite do Municipio
de Lauro de Fredas
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Fonte: Elaboragao propria da TTC (Junho/25)

Fato reconhecido pelos poderes publicos, estadual da Bahia e municipal de Lauro de Freitas
guando, ha cerca de cinco anos, através da Lei n® 14.271 de 22/07/2020, o Governo do Estado da
Bahia transferiu a jurisdigdo da via para a municipalidade, alterando o inicio da BA 099 para o
entroncamento da nova Via Metropolitana com a Rod. ClA-Aeroporto (BA 526).

» Estrutura Viaria

O Sistema Viario Principal (SVP) da cidade de Lauro de Feitas tem como sua estrutura essencial a
Av. Santos Dumont, antiga Estr. do Coco (BA 099) e principal rota de acesso ao Litoral Norte baiano.

A partir de um antigo caminho litoraneo apoiado na Av. Beira Rio, tangenciando a Pc¢a. Martiniano
Maia — centro historico do antigo povoado de Lauro de Freitas — e a R. Luiz Tarquinio, diversos
loteamentos foram se formando na porgdo nordeste do municipio, entre o Litoral Atlantico e essa
Estr. do Coco.

Mas com uma grande deficiéncia urbanistica ao NAO CRIAR boas articulagdes viarias
INTERNAMENTE AO MUNICIPIO e também entre seus novos bairros — grandes quadras, reduzidas
dimensdes em seus leitos carrogaveis, desarticulagdo e/ou pouca continuidade vidria, inexisténcia
ou estreitas calcadas e um singelo sistema viario interno de apoio, dentre outros aspectos
estruturais do sistema viario.

Além disso, a funcionalidade original da Estr. do Cdco (destinada a um trafego de passagem rumo
ao Litoral Norte), fez com que as articulagdes entre os loteamentos laterais a essa Rodovia
ocorressem através de retornos em nivel na mesma, com grande distanciamento entre eles (para
um padrao urbano), e desconsiderando os caminhamentos a pé e as travessias da Rodovia, pelos
usuarios dos 6nibus; contempladas, posteriormente, com poucas passarelas e suas antigas rampas
de acesso, em desconformidade com as exigéncias atuais — rampas com inclinagdes adequadas
aos PCDs (<= 8,33%).

Com isso, nesse trecho urbano, agora contendo um intenso uso do solo lindeiro, gerador de grandes
fluxos de pedestres e de acessibilidade veicular aos empreendimentos laterais a Av. Santos
Dumont, neste momento (junho/2025), se observam muito poucas oportunidades para que o
chamado “transporte ativo” (ciclistas e pedestres) faga uso de uma infraestrutura viaria condizente
com suas caracteristicas — pequenas caminhadas e atravessamento seguro da avenida (ex.
Rodovia) — seja por serem lindeiros ou por usarem o Transporte Coletivo e seus pontos de parada
nas margens da nova avenida.

Essa nova realidade (situagao urbana x peri-rural), obrigou o poder publico estadual a idealizar, e
construir, um desvio do transito de passagem pela avenida, implementando recentemente uma Via
Expressa (a chamada “Via Metropolitana” e novo inicio da BA 099) - situando-o ao norte do
municipio e com uma unica conexao com a area urbana da cidade, na continuidade da Av. Gerino
de Souza Filho. Essa via expressa, por estar na area peri-rural de Lauro de Freitas, atualmente tem
rarissimas ocupagdes lindeiras, e se conecta com a antiga BA 099 duplicada, ja em Camacari,
proximo ao bairro de Abrantes (ver Figura 1.5 -a seguir).
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Figura 1.5 - Macro Estrutura Viaria, na regido de Lauro de Freitas e a Av. Santos Dumont
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Fonte: Elaboragao prdpria da TTC (Junho/25)

Entretanto, a situagdo de falta de equipamentos de apoio nessa nova via expressa (postos de
abastecimento de combustivel, oficinas mecanicas para atendimento emergencial, inseguranca
fisica e patrimonial etc.), ainda hoje nao criou estimulos suficientes para concretiza-la como uma

by

“rota alternativa” a Av. Santos Dumont, além de uma deficiente conexdo viaria com Salvador.

1.3. ESTRUTURA DO TRANSPORTE COLETIVO

Apesar desta disciplina ndo fazer parte do escopo deste trabalho, esta feita uma sucinta
abordagem do tema por ter uma grande interagdo com o transito - na localizagdo dos pontos de
parada, terminais de bairro, acesso aos terminais de integragcdo com outros modais - com fortes
pontos de interferéncia com os demais veiculos nesses locais.

Lauro de Freitas, por estar conurbada com Salvador, de quem se desmembrou em meados do
século passado, tem sua articulagéo urbana com a capital baiana ocorrendo apoiada nas vias que
interligava o antigo povoado da Freguesia de Santo Amaro do Ipitanga (atual Lauro de Freitas) com
a regiao da centralidade de ltapua; e ainda hoje mostra uma interdependéncia muito forte com
essa regiao, na parte nordeste de Salvador. E mostra uma significativa dependéncia de uma boa
fluidez na Av. Santos Dumont.

12
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> A Rede Metropolitana de Onibus

Antes do advento da Av. Paralela (atual Av. Luis Viana Filho) a mobilidade por Transporte Coletivo
de Lauro de Freitas era apoiada em Salvador nas avenidas Sao Cristovao, Dorival Caymmi e
Octavio Mangabeira (esta ultima margeando as praias da Orla Atlantica) da capital baiana, que as
interligava com a BA 099 (Estr. do Coco), que tangenciava o centro desta nova cidade, que estava
se consolidando.

Dentro dessa concepgéo era natural que essas vias contivessem as linhas de dnibus de uso publico,
que apesar de ter uma pequena extensdo em Lauro de Freitas (até o Term. Central, na Av. Brig.
Mério Epingaus) interligava o centro de Lauro de Freitas com as diversas praias de Salvador —
Itapua, Piata, Pernambués, do Corséario, Boca do Rio, Armagéo, Pituba - e 8 AUC (Area Urbana
Consolidada) da capital baiana.

Por consequéncia, essas linhas de énibus ficaram com grandes extensdes, e além de proporcionar
a ligagao entre a cidade de Lauro de Freitas e a capital, oferecia um atendimento urbano intra-
Salvador, interligando entre si as praias mencionadas na capital baiana.

Mas a antiga auséncia de um 6rgdo gestor municipal em Lauro de Freitas, (até a inicio deste Século
XXI) para administrar o setor do Transporte Publico Coletivo de Passageiro permitiu que essas
linhas metropolitanas, também, permeassem pelos diversos bairros de Lauro de Freitas como Itinga,
Areia Branca ou Capel&o (ao norte) e Ipitanga ou Pitangueiras (ao sul e na franja atlantica).

Fazendo inclusive que, a semelhanga de Salvador, se tornasse “O” transporte coletivo
municipal de Lauro de Freitas, como se observa pela distribuigao espacial que essa rede
contemplou a cidade (ver a seguir).

Figura 1.6 — Cobertura Espacial da Rede Metropolitana de Onibus em Lauro de Freitas
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Fonte: Elaboragao propria da TTC (Junho/25)

» A Rede de Linhas das Cooperativas de Onibus, em Lauro de Freitas

Na Gltima década a PMLF, através de sua antiga SETTOP (Secretaria Municipal de Transito,
Transportes e Ordem Publica), estruturou uma diretoria de gestdo do TC e oficializou algumas
dezenas de linhas urbanas de micro dnibus, em geral interligando diversos bairros ao centro antigo
da cidade (até o ja mencionado Term. Central, na Av. Brig. Mario Epingaus).

Como se pode visualizar na Figura 1.7 seguinte, muitos dos atendimentos e percursos dessas linhas
de 6nibus sdo coincidentes com as linhas metropolitanas (criadas nas décadas passadas),
caracterizando uma forte concorréncia pelos mesmos passageiros urbanos da cidade.

Mais recentemente foi implantado pela PMLF o Term. do Portéo para organizar os “finais de linhas
urbanas de 6nibus” nessa regido, que tinham um de seus destinos extremos nas proximidades!

Figura 1.7 - Cobertura Espacial das Cooperativas de Micro Onibus, em Lauro de Freitas
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Fonte: Elaboragdo propria da TTC (Junho/25)
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» As Linhas de Onibus Metropolitanas, de Passagem por Lauro de Freitas

O antigo inicio da BA 099 (Estr. do Coco), no trecho transformado na atual Av. Santos Dumont,
decorrente da municipalizagdo de sua jurisdigdo estadual para o municipio, sempre foi a rota
principal de interligagio da capital baiana e do Litoral Norte do Estado da Bahia.

E no seu entorno foram se consolidando antigos e novos loteamentos praianos nos quase 193 km
da Orla Atlantica norte, na chamada Costa dos Coqueiros dentro da RMS — Camagari, ltacimirim,
Subatma, Arembepe, Guarajuba, Praia do Forte, Imbassai e Praia de Santo Anténio - podendo-se
atualmente identificar diversos bairros praianos nessas localidades.

Tornava-se natural que muitos deles, além dos centros das cidades a que pertencem, criassem
linhas de dnibus metropolitanas especificas para atender essas praias, todas apoiadas na Estr.
do Céco, e que na busca pelos principais destinos em Salvador — centralidade de ltapua, praias
da Orla Atlantica, centro novo do Iguatemi, centro antigo/ historico etc. - usassem essa Rodovia
(BA 099) como seu itinerario de atravessamento de Lauro de Freitas (cf. ilustrado na

Figura 1.8 -a seguir), com uma grande concentragéo de linhas da regido, vinculadas a centralidade
de ltapua.

Figura 1.8 - Linhas de Onibus Metropolitanas, de Passagem por Lauro de Freitas

Fonte: Elaboragao propria da TTC (Junho/25)
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» O Sistema sobre Trilhos e Lauro de Freitas

O nominado SMSL contemplando, em uma de suas linhas metroviarias (a L2) o atendimento de
Lauro de Freitas (na Estacdo Aeroporto), tem uma determinacao explicitada no acordo Inter
federativo GEB x PMS x PMLF (Contrato de Programa, de 2013), de expanséao da infraestrutura
sobre trilhos até a area central da cidade de Lauro de Freitas (e respectiva nova estacao terminal
da L2), “quando a demanda de passageiros nas horas pico de um dia util, embarcando na
atual estagdo terminal Aeroporto, apresentasse um movimento superior a seis mil pax/hp”,
(GATILHO DE DEMANDA) oriundos de Lauro de Freitas e outros municipios do Litoral Norte baiano
(ver Figura 1.9 a seguir).

Figura 1.9 - A L2 Metroviaria e a Expansao Prevista, em Lauro de Freitas
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Fonte: https://www.ccrmetrobahia.com.br/guia-do-cliente/mapas-do-metr%C3%B4/

Adiretriz referencial dessa extensdo da L2 é utilizando as margens do Rio Ipitanga, junto a Av. Beira
Rio, mas SEM previsdo de atendimento direto do centro antigo de Lauro de Freitas e seus
bairros lindeiros a essa extensdo, devido a grande distancia entre as estagbes planejadas
(Aeroporto e Lauro de Freitas, junto ao Parque Shopping da Bahia = 3,1 km).
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» O Provavel Corredor Santos Dumont, de Lauro de Freitas

Apesar de ter sido a grande catalisadora do crescimento das transformagdes urbanas de seu
entorno, a Estr. do Coco alterou, e continua modificando, a realidade da sua ocupacéo lindeira,
especialmente na década passada com o surgimento de Grandes Centros Comerciais, importantes
equipamentos voltados para a Saude e Educagéo superior, grandes Redes Alimenticias de varejo,
Complexos de escritérios corporativos do setor de Servigos, que vieram se somar ao intenso
Comeércio que foi se consolidando ha décadas, nas margens da Rodovia BA 099 — atual Av. Santos
Dumont.

O conjunto dessas atividades (antigas e novas) tem ampliado, constante e significativamente, a
quantidade de usuarios cotidianos do Transporte Coletivo nessa avenida, em escala cada vez mais
intensa das viagens internas a Lauro de Freitas, com inicio e fim de viagens em bairros lindeiros a
Av. Santos Dumont.

Adiversidade de linhas (urbanas ou metropolitanas), que se valem dessa avenida como apoio viario
de seus itinerarios, acabam por satura-la de 6nibus e congestionando seus principais pontos de
parada intermediarios, pelo excessivo intervalo entre dnibus que possuem.

Apesar de mostrar uma relativa ociosidade dos mesmos énibus, pela referida superposicao de
linhas em boa parte de seus itinerarios, em especial nos trechos ao longo dessa avenida (entre os
terminais do Aeroporto e do Portdo), indica uma quase imediata e necessaria atuagao do poder
publico para aumentar a eficiéncia das linhas do Transporte Coletivo por 6nibus, oferecidas nessa
avenida.

1.4. ESTRUTURA DO TRANSPORTE ATIVO

Apesar de situar-se numa regido com topografia praticamente plana, a Av. Santos Dumont em si,
ndo possui uma infraestrutura concebida e destinada aos atores dessa modalidade do transporte
urbano — os ciclistas e os pedestres.

Originaria de uma concepg&o rodoviarista, sua faixa de dominio (rodoviaria) ndo utilizou a largura
lateral das pistas de rolamento para criagdo de pistas marginais com infraestruturas ciclaveis e/ou
calgaddes que favorecessem a caminhabilidade dos pedestres. Mas, frequentemente, tem usado
essa faixa de dominio, como um espacgo oficioso de estacionamento de veiculos em busca do
comeércio lindeiro.

Apesar de contemplar alguns trechos de ciclovias/ciclofaixas, n&o se pode afirmar que tem parte de
uma rede cicloviaria, proxima a essa Av. Santos Dumont; mas se trata de pequenos tramos
descontinuos e desconectados entre si (ver Figura 1.10 a seguir).

Entretanto a legislacdo existente (PDDM) indica em seu Anexo IV um mapa cicloviario com a
intencdo legal de implementar nessa avenida uma ciclovia; e nesse aspecto, nada dizendo sobre a
via estrutural paralela (Av. Gerino de Souza Filho.), além de sua adequagao (duplicagdo) como um
novo acesso da cidade conectando-a a Via Metropolitana.
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Figura 1.10 -« A Infraestrutura para o Transporte Ativo, lindeira a Av. Santos Dumont

Fonte: LEI_1773_2018_REVISAO_PDDM_PMLF

1.5. A EXPECTATIVA DE EVOLUGAO URBANA NA PROXIMA DECADA

A cidade de Lauro de Freitas desenvolvida a partir de antiga freguesia (Sto. Amaro de Ipitanga),
diretamente vinculada a Salvador, praticamente como sendo um dos bairros periféricos da capital,
sofre uma interrelagdo de transito direta entre elas como pode ser avaliado pelas seguintes
observagoes:

A) A conexdo da L2 Metroviaria na estagéio Aeroporto, até que seu “Gatilho de Demanda” seja
atingido, e entdo estenda sua operacéo até o novo Parque Shopping da Bahia na Av. Santos
Dumont, um dos pontos nevralgicos do fransito atualmente existentes na cidade;

B) Ainexisténcia (ndo planejada) de uma estac¢éo intermediaria, proximo ao centro tradicional
- histérico e comercial — mantendo uma distancia entre estacdes, muito grande, com a fatal
concenfracdo de usudrios numa futura estagéo terminal e a concentrag&o de usuarios na
integragéo intermodal, exigindo no entorno de uma area terminal e sua acessibilidade;
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C) Aimplementagdo, ndo tdo recente (20 anos) de um Complexo Viario de acesso ao Aeroporto
Internacional que, ha mais de uma década, vem transferindo um problema de Salvador e
seu acesso a rodovia estadual CIA<>Aeroporto, IMPONDO desde entdao um “percurso
negativo”, usando o inicio da Av. Santos Dumont totalmente incapacitada para absorver
esse transito, para acessar a rodovia;

D) A continua dependéncia de uma conveniente operagéo de trafego na articulagado com as
avenidas Sao Cristovao/Dorival Caymmi, para acesso a centralidade de Itapué e a Orla de
Salvador;

E) E o necessario atendimento ao transito de passagem interligando a Capital e o Litoral Norte
baiano.

OBS.: constata-se ainda um elevado crescimento populacional do préprio municipio de Lauro de
Freitas, que nos Ultimos 12 anos, apresentou um aumento populacional de 24,4%, passando de
163.449 habitantes em 2010 para 220.437 em 2022, conforme dados registrados no censo do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)

Esse aumento expressivo deve-se, em parte, a migragdo de moradores de Salvador em busca de
melhor qualidade de vida e oportunidades, resultando em uma demanda crescente por
infraestrutura urbana articulada e operagéo do trafego adequada.
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2. AVALIACAO SUCINTA DA MOBILIDADE VIARIA

2.1. O ADVENTO DA AV. SANTOS DUMONT (Estr. do Coco ou BA 099)

Com a recente transferéncia de jurisdigdo da BA 099 para a Prefeitura de Lauro de Freitas
(julho/2020), essa antiga rodovia estadual ficou incorporada na estrutura viaria da cidade e hoje € a
“ESPINHA DORSAL” DO SISTEMA DE TRANSITO do municipio.

Suas articulages viarias decorrentes exigem uma completa reformulag@o conceitual, pois ela se
transformou em uma avenida urbana, por onde atualmente circulam pedestres, bicicletas, onibus
(e seus pontos de parada), taxis, aplicativos, vans além do automovel de uso individual e com suas
particularidades, todos se envolvendo nos normais conflitos de transito, que € bem diferente do
aspecto rodoviario que tinha, ha alguns anos.

Esse novo ambiente, proporcionado pela nova vocagéo dessa via numa situagdo urbana, provoca
a necessidade de um completo reestudo de nova circulagéo de trafego, harmonizagao dos atores
mencionados no uso do sistema vidrio, uma resinalizagdo do transito, coordenagao da
semaforizacdo pertinente, centrais de controle semaférico, redimensionamento de equipamentos
operacionais (motos, viaturas, guinchos, radio comunicadores, radares, cameras de CFTV, drones
etc.), para garantia de um bom monitoramento e fiscalizagao do transito em geral.

Em vista dessas caréncias, ha uma imperativa necessidade de se avaliar e quantificar os servigos
de engenharia de trafego pertinentes, de implantagao da sinalizagéo de trafego — vertical, horizontal,
semaférica, de seguranca e movel — e para apoio das operagdes cotidianas.

2.2. AMACROESTRUTURA URBANA

2.2.1 Segregagao Espacial

Como se pode verificar na distribuigdo espacial dos diversos bairros (cf. Figura 1.4) a delimitagao
dos bairros tem a prépria Av. Santos Dumont como uma de suas linhas limitrofes entre alguns deles:
(i) primeiro separando-os entre os bairros tradicionais (a noroeste e sudeste); (i) os bairros de forte
expansdo urbana (Vida Nova e Caji); e, (iii) os trés bairros periféricos (“peri-rural”), a norte da Via
Metropolitana (Barro Duro, Areia Branca e Jambeiro).

Tanto no primeiro como no segundo conjunto, esses bairros extremos (ao norte) tem uma
conformacdo muito extensa para caracteriza-los como um “pbairro” de Lauro de Freitas, definidos
que foram, mais em fungéo do tipo de uso do solo das atividades predominantes (chacaras rurais).

Pelo fato decorrente da proliferagdo de condominios (Vilas do Bosque, Pq. Encontro das Aguas,
p.ex.) resultantes de um estilo urbanistico desses loteamentos, em geral ocupados por uma
populagdo de alta renda, todos com preméncia de uso do carro proprio para seus deslocamentos
e, também, apoiados na Av. Santos Dumont.
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Entretanto, a totalidade das unidades unifamiliares desses condominios possuem a maioria de seus
servicais (empregados domésticos, faxineiras, jardineiros, piscineiros e demais prestadores de
servigo etc.), mas trabalhadores em geral, todos cativos do transporte coletivo, capilares nos bairros
populares maios antigos do povoado, mas com suas linhas de TC operadas por “cooperativas de
permissionarios” (cf. Figura 1.7), todas necessitando transitar pela mesma Av. Santos Dumont; ou
entdo, se valendo das antigas linhas metropolitanas (Figura 1.8), que em grande parte adentram
os antigos bairros, mas também se apoiam na mesma avenida para acessa-los.

Fatos esses geradores do intenso transito interno ao municipio, mas que se somam nos efeitos aos
impactos decorrentes da evolugao histérica do uso da antiga Estrada do Coco — uso comercial, e
de lazer de férias.

Como ja comentado, nos anos mais recentes (apos 2015) a caracteristica do fluxo por essa Av.
Santos Dumont, esta reduzindo a dependéncia do trafego de passagem (apesar de ser, ainda, ainda
significativo), apesar da pequena transferéncia para a Via Metropolitana, ao norte (ver tambem o
item 1.5.)

2.2.2 As “llhas Urbanas”

A proliferagdo de condominios — residenciais de alta renda, usados por moradores permanentes ou
como casa de veraneio, ou ainda, de conjuntos de prédios de moradores de classe meédia, mas
sempre num precario sistema viario de acesso que, em geral, também se articulam com a Av. Santos
Dumont, faz com que a atual conformagao viaria espacial, se veja extremamente saturada e com
poucos locais de conex&o satisfatoriamente resolvidos no aspecto transito (e transporte coletivo).

A avaliagdo dos "bolsdes de bairros” exemplificados na Figura 2.1 a seguir, situados no extremo
nordeste da Av. Santos Dumont (Portdo, Buraquinho etc.), com restritos controles de acesso, para
uso exclusivo de seus condéminos, e a precéria articulagdo com as vias principais desses
loteamentos (sem atravessamentos), torna essas regioes “verdadeiras ilhas urbanas”, exigindo um
maior uso do sistema viario existente, com inimeros “percursos negativos”, excesso de fluxos
desnecessarios nas pragas rotatérias, e/ou com trechos com fortes fluxos de trafego entrelagantes,
gerando os “principais Pontos de Gargalo” no transito cotidiano da regido (ver Figura 3.2, no cap.
seguinte).

Figura 2.1 — Acessibilidade dos Condominios Residenciais

iIL DY FERILAS
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2.2.3. As Vias de Penetracdo e os Acessos aos Condominios

AAv. Santos Dumont, como ja mencionado neste relatorio, € a principal via estrutural do sistema
viario de Lauro de Freitas e, inclusive pelo histérico de sua ocupagao, tinha seus usos lindeiros
ocupado por atividades comerciais, vinculadas a construgo civil e pequenos comércios de insumos
relacionados as “casas de veraneio”, que se implementaram na regiao entre a antiga Estr. do Coco

e Orla Atlantica.

A principio foram entendidos como 0s “caminhos de acesso” aos loteamentos praianos, e
frequentemente desarticulados entre si, usando um sistema viario extremamente exiguo em sua
largura e formando “quadras exageradamente extensas”, com uma péssima articulagéo espacial!

Fato que fatalmente concentrou a movimentagao em poucos ligagdes e cruzamentos. E atualmente
a caracteristica de seus usuarios esta passando por uma forte transformag&o de eventuais “usuarios
flutuantes” para “efetivos moradores” dos novos conjuntos verticais que tem se instalado na area
em substituicdo as antigas “casas de veraneio”.

Como consequéncia direta desse processo de concentragao urbana da regido pode-se vislumbrar,
de imediato, duas situagdes:

e Alta concentracdo dos fluxos veiculares nos acessos/cruzamentos com a Av. Santos

Dumont;
e Insuficiéncia das vias transversais para coletar e distribuir os fluxos veiculares nas vias

internas desses bairros periféricos.
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2.3. SINTESE SOBRE A OPERACIONALIDADE DA ATUAL REDE VIARIA

As duas vias principais e de maior capacidade de trafego existentes (jun./2025), sdo a Av. Santos
Dumont - que atravessa o municipio, desde a regido do Aeroporto até a transposi¢do do Rio Joanes,
na divisa com Camagari, num percurso total de 7,7 km.

A segunda via de alta capacidade de trafego, estruturante do municipio, trata-se da nova Via
Metropolitana, situada ao norte da cidade de Lauro de Freitas, contornando a regido mais
urbanizada, entorno da Antiga Area Central e da Estr. do Coco.

Duas outras vias, paralelas ao grande eixo da Av. Santos Dumont, por um longo periodo serviram
como um apoio viario (por serem classificadas, e terem caracteristicas, de vias coletoras) — As
avenidas (i) Luiz Tarquinio do lado das praias; e (i) a Gerino dos Santos F®, junto aos bairros
populares, na parte ao norte. Ambas se situam a cerca de 200-500 m, do eixo central da cidade.

Esta ultima vem sendo paulatinamente mais utilizada, por conta de sua interconexdo com a Via
Metropolitana e, dessa forma, tem-se tornado numa nova entrada da cidade. Ressalta-se que ao
longo da mesma encontram-se duas ADUTORAS da cidade e da capital Salvador, em situagdo
propicia para implantagéo de um Parque Linear ao longo do Rio Ipitanga.

Ocorre que esse paralelismo ocorre apenas na porgao mais proxima ao centro comercial (antigo e
novo), ou seja, desde o Aeroporto até as proximidades do Hosp. Menandro de Farias, e segue em
diregao norte margeando o leito do rio Ipitanga e lindeiro a um dos mais famosos condominios de
alta renda da cidade — portanto, com “dificuldade de articulagéo transversal’.

Por outro lado, no sentido transversal a Av. Santos Dumont, as ligacdes sdo feitas com o
aproveitamento de estreitos e sinuosos caminhos de penetragao aos povoados praianos e aos “fins
de linha” dos énibus metropolitanos que foram se implementando ao longo da urbanizagio desses
bairros populares.

Especificamente no inicio da Av. Santos Dumont e préximo ao “bambuzal”, a implantagdo de um
superado Complexo Viario, desde sua inauguragéo e, ainda mais, posteriormente com a chegada
da L2 Metroviéria, trouxe um serissimo problema de articulagdo com a Estr. CIA<>Aeroporto (BA
526, ou Via Parafuso), transferindo um movimento rodoviario e forgando-o a utilizar o trecho
inicial da Av. Santos Dumont, em busca de um retorno existente nas proximidades do Hosp.
Aeroporto, numa completa miscigenacao do trafego, a custa da fluidez do transito municipal
nesse local (ver Figura 2.2).
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Figura 2.2 — O trecho inicial da Av. Santos Dumont
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3. IDENTIFICACAO DOS “GARGALOS DE TRANSITO”

3.1. GENESE DA ATUAL OPERAGAO DO SISTEMA VIARIO

O transito de veiculos, pedestres, ciclistas e a operagéo do transporte coletivo no municipio de Lauro
de Freitas é decorrente de uma extrema dependéncia que esses modais herdaram da
convivéncia cotidiana com a vizinha Salvador, que historicamente possuiu desde as décadas finais
do Seculo XX, refletida na forte interagdo com a situagéo de uma antigo povoado (Santo Amaro
de Ipitanga), periférico da capital baiana e caminho natural para acesso ao Litoral Norte do estado,
e seu transito de passagem pela Estrada do Coco, implantada na segunda metade do século
passado.

A situagdo atual (junho/25) é decorrente da abrupta transferéncia da jurisdicdo sobre a antiga
rodovia (Estrada do Coco ou inicio da BA 099), do Estado da Bahia (SEINFRA/AGERBA) para a
Prefeitura de Lauro de Freitas, feita em julho/2020 (através da Lei Estadual n° 14.271/2020) que
mudou a responsabilidade para fazer a gestdo dessa antiga ligagdo rodoviaria - operagao,
sinalizagcao de trafego, manutengéo fisica, monitoramento do transito, fiscalizagao etc. - para o
ambito municipal, sem que Lauro de Freitas tivesse um 6érgdo gestor representativo perante as
entidades federais (como exige o CTB vigente), convenientemente estruturado institucional,
administrativa, operacional e minimamente equipado, mas que o capacitasse para absorver as
novas responsabilidades dessa transferéncia.

Assim, por ser a evolugéo natural do crescimento desse antigo povoado, era um dos locais de apoio
periférico no tragado da atual R. Luiz Tarquinio para acessar o Litoral Norte baiano. Esse papel foi
absorvido quando da implementagao da Estrada do Coco na segunda metade do Século XX, que
passou a carrear todo o transito de passagem para as praias litordneas ao Norte de Lauro de Freitas:
que foi alterando as caracteristicas da ocupagéo do solo lindeiro — de fornecedor de insumos para
a construgdo de “casas de veraneio” nessas praias, para um comércio local e ultimamente com
grandes atacadistas, grandes e médios shopping centers, hospitais regionais e sedes corporativas
de grandes prestadores de servigo.

Dessa forma, o antigo povoado esta vendo seu centro comercial paulatinamente se deslocando
para o entorno da atual Av. Santos Dumont, com um crescente transito urbano — intenso fluxo de
trafego, presenca de fortes movimentos de usuarios do transporte coletivo, de pedestres e ciclistas
em busca das oportunidades proporcionadas pela diversidade de atividades lindeiras a essa
corredor de trafego geral, na busca por estacionamentos, de fluxo caminhdes transportando
mercadorias para as lojas atacadistas e de sua distribuig&o local.

Transformando a funcionalidade da antiga Estrada do Coco para um uso totalmente diferente das
atividades lindeiras da Av. Santos Dumont e sua movimentacao tipicamente urbana! E com isso
mudando radicalmente a caracteristica do entorno da principal estrutura viaria da cidade.
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3.2. AS CONDICIONANTES GERAIS DO TRANSITO NA CIDADE

Desde o final do Seéculo XX, quando o povoado periférico de Santo Amaro de Ipitanga viu uma
crescente transformacgéo de seu uso - de um municipio praiano, com caracteristica de “cidade
dormitorio” da capital Salvador ou de “retiro de veraneio” para os soteropolitanos e suas casas de
praia — a movimentagdo mais intensa de apoio e convivéncia com o transito cotidiano por ela
gerado/atraido, passou a exigir uma atuagéo mais direta na gestao de seu sistema viario, em busca
de uma convivéncia mais harménica dos diversos modais que a solicitam.

A implementagéo dos grandes condominios horizontais destinados & uma populagdo de mais alta
renda familiar de seus habitantes, com uma elevada taxa de motorizacdo, induz ao uso
permanentemente crescente do automovel particular, para usos cotidianos ,e como ja referido neste
relatorio (item, 2.2), exigindo a utilizagdo da Av. Santos Dumont, como a principal via de escoamento
de seus fluxos gerado/atraido — sendo de um motorista de carro préprio, de usuérios do transporte
coletivo (e seus pontos de parada), ou por um intenso transito de pedestres, na caminhabilidade
lindeira a essa avenida.

Nos ultimos anos, a essa tendéncia que vinha ocorrendo, se somou a intensa ocupacdo de suas
antigas residéncias de veraneio, quando veio se juntar a edificagdo vertical, para moradores da
Classe B, e novamente na regiéo entre as praias litoraneas e a Av. Santos Dumont (cf. Figura 3.1).
Entretanto, utilizando praticamente a mesma infraestrutura do Sistema Viario — ruas desarticuladas
geometricamente, extremante estreitas, muitas vezes sinuosas e com extensas quadras etc.

A presenca da Via Metropolitana, contornando ao norte a porgéo ja urbanizada do municipio, num
futuro de médio prazo devera provocar uma nova movimentagdo de acesso a cidade! Mas, a curto
prazo (proximos cinco anos), a tendéncia de continuar o uso intenso da Av. Santos Dumont como
sua principal estrutura viéria de apoio ao transito em geral, devera prevalecer. Portanto, exigindo a
adogdo imediata de uma série de medidas corretivas - para aumentar a eficacia das intervencées
na funcionalidade de uso das vias do entorno dessa avenida e sua adequacao de alinhamentos das
pistas de rolamento, das principais travessias dela.
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Figura 3.1 — Acessibilidades Intermediarias na Av. Santos Dumont

3.3.
3.3.1

DIAGNOSTICO DA OPERACAO DE TRANSITO ATUAL

Os Problemas Genéricos Observados

Apos criteriosa avaliagdo das condigdes operacionais, decorrentes da evolugao da transferéncia de
jurisdicdo da Estrada do Coco e, por tabela, da historica dependéncia da operacdo do transito
condicionada pela “presenga da SEINFRA/DERBA” na definigdo do uso da BA 099, puderam ser
identificados alguns problemas, atualmente recorrentes:

a)

Caréncia de atuagé@o auténoma da PMLF (apesar da existéncia da SEMOB), na gestéo do
transito na cidade;

Extremo condicionamento da operacéo do trafego, priorizado pela circulagdo na Av. Santos
Dumont;

Definigao dos cruzamentos a serem semaforizados (ou ndo), com interferéncia direta na sua
temporizacao, faseamento e estagios, em cada ciclo semaférico:

Auséncia de analises efetivas sobre a priorizagdo segura da caminhabilidade dos pedestres
e ciclistas;

Caréncia ou insuficiéncia das infraestruturas existentes - desarticuladas, pistas estreitas,
descontinuidade dos fluxos de trafego principais;

Descoordenagao/defasagem dos ciclos semaféricos préximos:

Despadronizagio no uso da sinalizagéo de trafego, normatizada pelo CTB e suas revisdes
complementares;
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h) Auséncia de manutencéo da sinalizagéo de tréfego (notadamente a demarcagéo de solo),
principalmente junto a atividades geradoras de fluxos de pedestres e vulneraveis, seja pela
idade (escolar / idosos), ou por necessidades especificas (saide) ou ainda pelo
desconhecimento da regido;

i} Dificuldade de um bom monitoramento do transito, seja com equipamentos (e sua eficacia),
na coleta de dados de transito ou manutengio da qualidade, consisténcia e legitimidade
deles;

j) Modemizagio na coleta, cadastro, pontos de captura, metodologia de analise e arquivo
histérico, das informagdes do transito;

k) Criagdo de um “acidendata” e forma de abordagem quanto & seguranga viaria e andlise
critica das informagdes dos acidentes de transito;

[) Caréncia de equipamentos de apoio operacional — veiculos (autos, motos, guinchos etc.),
equipamentos de radio comunicagdo e central de monitoramento equipadas {CMTV,
cameras e radares de fiscalizac&o eletronica);

m) Cadastro da sinalizagdo de trafego, com registros de sua implantacio e manutengio
semafdrica e de equipamentos maéveis,

n) N&o uniformidade e desarticulagdo da Sinalizagdo Vertical de Orientagdo (POT).

3.3.2. Os Locais com “Gargalos” de Transito

Esse historico ja comentado, quanto & formag&o da gestéo do trénsito pelo municipio de Lauro de
Freitas, fica patente que o centro nevralgico dos problemas de transito encontrados, estio
localizados junto a Av. Santos Dumont e suas travessias para articular os bairros situados em lados
opostos dessa avenida, superando essa “barreira seccionadora da integragéio urbana”.

Apo6s a interag&o inicial com a equipe técnica da PMLF, responsavel pela disciplina da mobilidade
segura no municipio (atual SEMOB), foi identificado um conjunto de “AREAS PROBLEMATICAS”
no entorno dessa Av. Santos Dumont e suas principais vias transversais articuladoras, cf. agregagso
em SETORES de andlise, como podem ser visualizados na Figura 3.2 a seguir.

Nessa figura estdo destacadas as areas julgadas com uma necessidade de estudos imediatos (em
verde e classificadas por letras) e as demais com possibilidade de abordagem posterior (numa 22,
fase - em amarelo):

A) Inicio da Av. Santos Dumont/Aeroporto;
B) Convers&o no Parque Shopping da Bahia e conexdo com a Av. Beira Rio

C) Entorno do Hosp. Menandro de Farias
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D) Acesso a Itinga, R. Fortaleza e retorno na Torre de Pizza
E) Acesso ao Bairro do Portdo

F) Acesso ao Centro Histdrico e Comercial Tradicional;

G) Saida do Area Central;

H) Intersec¢éo na R. Luiz Tarquinio x R. Arapongas;

I) Acesso aos bairros de Vida Nova e Caji

Figura 3.2.- Areas Problematicas para o Transito

Fonte: Elaboragéo prépria da TTC (Junho/25)
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3.3.3. Locais Especificos

Nessas vistorias in foco pode-se observar algumas regides no interior dos bairros, que também
estavam com deficiéncia na sinalizagéio de trafego — inexistente, incompleta ou com
manutencéo precaria — criando situacBes com grande potencial de acidentes de iransito,
fundamentalmente pela presenga de pedestres com alta vulnerabilidade nos seus deslocamentos
(estudantes, idosos, doentes eic.), presentes no entomo das escolas, postos de satide, hospitais e
casas de repouso, p/ex.

Foram identificados cerca de 150 equipamentos urbanos com essas caracteristicas, muitos deles
distantes do eixo principal da Av. Santos Dumont mas que, também, ja tem que ser tratados nesta
12. fase EMERGENCIAL.

A relagdo desses locais, classificados por tipo de abordagem, estd apresentada nas Tabelas
constantes do ANEXO e a Figuras 3.3 seguinte, ilustra seus posicionamentos no municipio de
Lauro de Freitas, agrupados por dreas (de 1 a 8) de detalhamento dos futuros projetos de
sinaliza¢o de trafego, para otimizar sua produgéo e rapidez de implementacéo.

Figura 3.3. — Localizagéo das Escolas e Equipamentos de Satide Publica no Municipio

P L L
v g

i

Fonte: Elaboragfo prépria da TTC (Junho/25)
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4. PROGRAMA DE AGCAO IMEDIATA NO TRAFEGO (PAIT-LF)

4.1. CONSIDERAGOES INICIAIS

O presente capitulo deste relatério sugere uma PROPOSTA DE ATUAGAO IMEDIATA para o setor
de Trafego em Lauro de Freitas, com uma abordagem emergencial para sanar alguns problemas
de trénsito que merecem seu equacionamento ainda durante o ano de 2025 (12. Fase) e,
posteriormente, abordar os outros locais identificados (numa 2% Fase, para implementacdo em
2026).

Essa avaliag@o inicial indicou uma priorizagdo dos estudos de engenharia de trafego a serem
desenvolvidos em confrato especifico de adequacdo dos alinhamentos viarios existentes e
intervencdes fisicas, complementados pelas respectivas implantagbes da sinalizagdo de trafego
necessarias, conforme exigéncias do CTB.

Esses servigos de engenharia de trafego foram agrupados em TRES conjuntos de estudo:

1) Projetos AREA = Estudos de reavaliagdo do atual esquema de circulagéo do trafego
numa area (ou junto a uma intersecdo especifica), sistematicamente com um mau
desempenho do transito;

2) Projetos PAJEM = Plano de Agédo junto as Escolas do Municipio, contemplando uma
sinalizagao de trafego minima no entorno dessas areas;

3) Projetos PSAUDE = Plano de Sinalizagio de Trafego no entomo dos Hospitais, Postos
de Saude e Casas de Repouso

4) Projetos PROVEL = Plano de Sinalizag&o de Trafego no entorno dos equipamentos de
monitoramento de transito (Radares Eletronicos).

A 4.2. PROJETOS AREA

Apos as vistorias e discussdes com as equipes técnicas da PMLF, foram selecionadas e priorizadas
a sequéncia de abordagem das regifes problematicas, indicadas por setores de andlise cf. Figura
3.3 anteriormente apresentada, com uma sintese dos problemas de transiio a priori identificados e
a seguir comentados.

4.2.1. Area Aeroporto (Setor A)

|
Fortemente condicionada pela presenga da Estago Aeroporto da L2 Metroviaria e do Terminal de |
Integragéo com os dnibus Metropolitanos da RMS e Urbanos de Lauro de Freitas, junto ao inicio da |
Av. Santos Dumont.

Além da presenga desses equipamentos de transporte, possui um local com concentragdo de
usuarios do metrd, em movimento de embarque/desembarque, junto a um dos acessos 4 estagéo
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metroviaria, sob a passarela que a interliga com o terminal de énibus, ocorrendo diretamente na
pista de rolamento do inicio da Av. Santos Dumont, sentido Salvador > Litoral Norte.

Apesar desse local possuir uma largura suficiente para comportar quatro largas faixas de
trafego, logo na sequéncia tem um forte estréngulamento do fluxo veicular, com sua largura
s6 comportando trés faixas na pista de rolamento, gerando um extenso e sistematico
congestionamento, no sentido do Litoral Norte. A Figura 4.1 seguinte ilustra esse local
problematico, selecionado como sendo de abordagem imediata.

Figura 4.1 - Regido Localizada no Inicio da Av. Santos Dumont (Setor A)
. % oy U S

Nesse local observa-se, também, uma constante presenga de operagdes de E/D em taxis,
aplicativos, park & ride, aumentando a interferéncia com o local da redugéo de largura da pista.

Além disso, ¢ o local de uma necessaria redugéo de velocidade, pois faz a transigdo de uma
pista com trénsito rpido (vindo da Av. Caribé) para o trecho urbano de Lauro de Freitas. Além
de ser um ponto de convergéncia de fluxo veicular {(vindo da R. das Locadoras) e outro de
divergéncia (para atingir a R. Rio das Gragas (ou Beira Rio), aliados com o entrelagamento para
possibilitar um inadequado retorno rodoviario, que sé vem a complicar a circulagdo do
trénsito em Lauro de Freiras.

4.2.1. Local da Conversao no Pq. Shopping da Bahia e conexdo com Av. Beira Rio (Setor
B)
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O local apresenta uma semaforizada conversdo a esquerda, de acesso ao Shopping mas,
principalmente, também € um dos pontos de entrada no centro tradicional de Lauro de Freitas;
além de canalizar para a mesma intersegao, os movimentos veiculares destinados ao Litoral Norte,
e provenientes da Av. Beira Rio e da prépria Av. Santos Dumont.

Apesar de ter tido uma adeguagdo quando da implementagdo do Novo Centro Comercial (Paq.
Shopping da Bahia), quando se incorporou uma passarela para os pedestres da regido, ainda
necessita ter uma otimizagao dos tempos semaféricos, rearranjo da travessia de pedestres em nivel
(ainda existente), equalizacdo do numero de faixas de trafego nas aproximagdes e seu balanceio
com a nova temporizagdo do semaforo.

Figura 4.2 - Regiao proxima ao Parque Shopping da Bahia e Av. Beira Rio (Setor B)

&a& .

4.2.2. Regiao no Entorno do Hospital Menandro de Farias (Setor C)

Apesar de possuir uma antiga passarela que atravessava a Estr. do Coco e, portanto, a Av.
Santos Dumont, tem na R. Silvandir F. Chaves, lindeira ao Hosp. Menandro de Faria, importante
PGT na regiao e que necessita facilidade de acesso (emergencial).

Além disso, essa via transversal s6 atende praticamente um dos sentidos (da Av. Santos
Dumont > Av. Gerino dos Santos F°), obrigando o sentido inverso a se apropriar da
mencionada conversao anterior, para contemplar esse movimento.
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Com um novo esquema de circulagéo do trifego, tendo-se uma continuidade dos fluxos
veiculares nessa via transversal, em conjunto com a R. Luiz Tarquinio, pode-se estimular uma

nova chegada a area Central. ‘

Figura 4.3 — Regido préxima ao Hosp. Menandro de Farias (Setor C)
LR %

4.2.3. Acesso a ltinga x R. Fortaleza x retorno no Restaurante Torre de Pizza (Setor D)

Esse local caracteriza-se como o ponto de articulagéo da centralidade de ltinga (e bairros ao

@ redor) com © centro tradicional de Lauro de Freitas, recentemente incrementado em sua
movimentagao local com a implementagdo do PGT de um Hipermercado Atacadista, junto ao
cruzamento com a Av. Santos Dumont.

Apesar da existéncia de um conjunto semaférico para controlar, de forma segura, a intensa
travessia de pedestres no local, obriga todo o fluxo veicular a adentrar na avenida, além de usar
a R. Fortaleza em duplo sentido de circulagéo e obrigar os veiculos que atravessam essa

avenida a um extenso “percurso negativo” para efetivar essa travessia até a regido central da
cidade.

PAIT - Lauro de Freitas — Relatério Final (Julho/2025)




%TTC PLANO EMERGENCIAL PARA O TRANSITO MUNICIPAL a LAURO DE

Solughas o kidade FREITAS

w——

Figura 4.4 - Regiao do entorno do Restaurante Torre de Pizza (Setor D)

R N P B~ 0

i

4.2.4. Acesso ao bairro de Portéo (Setor E)

Esse local caracteriza-se, praticamente, como o Unico local com possibilidade de uma boa
articulagéo viaria, com o populoso bairro do Portao.

Mas também € muito solicitado para possibilitar os movimentos de retorno para os bairros
lindeiros (Buraquinho, p/ex.) e de sua conexao interbairros. Curiosamente, observou-se o uso

sistematico do bolsdo de estacionamento de um lindeiro hipermercado (privado) para os
efetivar.
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Figura 4.5~ Local de Acesso ao bairro do Portdo (Setor E)

4,2.5. Acessoao Tradicional Centro Histérico e de Comércio de Lauro de Freitas (Setor
F)

Esse local contempla a chegada de trés vetores de trénsito, provenientes da capital Salvador,

etendo gue ser canalizados para o entorno da Praga Martiniano Maia, principal ponto do centro

comercial do antigo povoado, mas ainda muito solicitado e com necessidade de uma
6 valorizagao da regido.

Esses movimentos sio provenientes da Av. Beira Rio/Alga da R. Fernando de Noronha Av.
Euvaldo Santos Leite; (ii) da Av. Dois de Julho/Aeroporto; e, (iii) da Av. Brig. Mario Epingaus/Av,
Dois de Fevereiro, oriundos da Orla Atléntica, que necessitam se articular para permitir o
acesso ao Centro de Lauro de Freitas.
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Figura 4.6 - Local de Acesso a Area Central (Setor F)

4.2.6. Intersecédo de Acesso direto a Area Central de Lauro de Freitas (Setor G)

Ponto localizado préximo a Pga. Martiniano Maia, com intensa presenca de pedestres e
descontinuidade viaria e de sinalizagao especifica para eles; além de uma nova temporizacgéo

para a divisao do ciclo semaférico. Caracteriza-se como um dos principais pontos de saida do
Centro.
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Figura 4.7 - Local de Saida da Area Central (Setor G)

4.2.7. Ponto Isolado na R. Luiz Tarquinio x R. Arapongas (Setor H)

Esse local representa um ponto isolado, mas caracterizando uma importante intersecéo da
regigo, local de articulagéo da Av. Santos Dumont (no Hosp. Menandro de Farias) com a Av.
Luiz Tarquinio) e possivel novo acesso & Area Central e ao bairro de Vilas do Atlantico.

Q
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Figura 4.8 — Intersecgao da R. Luiz Tarquinio x R. Arap

ongas (Setor H)
v _ " - e
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4.2.8. Acesso aos bairros de Vida Nova e Caji (Setor I)

Essa regido representa um dos poucos locais com possibilidade de se criar, e estimular, alguns
percursos para “fuga de transito” de média distancia, sem onerar o trajeto direto pela Av.
Santos Dumont, acessando dois importantes bairros ja consolidados na porgéo central dessa
avenida estruturadora.

Figura 4.9 - Acesso aos bairros de Vida Nova e Caji (Setor )

= > o —
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4.3. PROJETOS “PAJEM”

A implementagdo EMERGENCIAL da conceituagdo da seguranga viaria no entorno das Areas
Escolares, com uma sinalizagao de trafego minima, para preparar as areas no entorno de todas
as escolas do municipio, segue as orientagdes do Manual de Areas Escolares (Resolugdo do
CONTRAN de n°600 de 24 de maio 2016), permitindo equipar essas regides com um tratamento
basico de segurancga viaria, utilizando e enfatizando, através de farta sinalizagdo de trafego -
explicitada nas aulas das escolas envolvidas - a circulagdo segura da Rede Viaria do entorno, com
reforco de informacdes de maior atencdo a vulnerabilidade dos pedestres e estudantes, numa
caminhabilidade segura e ao transito veicular que passe por essas areas.

Para otimizar e maximizar a implementacdo desse Projeto PAJEM, ainda durante a 12 Fase
(EMERGENCIAL), todas as escolas, cadastradas como tal, foram identificadas e agrupadas em
conjuntos por proximidade, a fim de otimizar a produgao das pranchas com os Projetos Especificos
(cf. Figura 4.10, seguinte e exemplo de PRANCHA dos projetos a serem preparados e relacionadas
nas Tabelas A.1 a A.3, do Anexo.

Figura 4.10 - Localizagédo das Areas Escolares no Municipio de Lauro de Freitas
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Fonte: Elaboragao propria da TTC (Junho/25)

Figura 4.11 - Exemplo de Contelido de um Projeto de Areas Escolares no Municipio
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Fonte: Elaboragao propria da TTC (Junho/25)
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4.4. PROJETOS “PSAUDE”

A implementagdo EMERGENCIAL da conceituagao da seguranga viaria no entorno das areas com
imoveis destinados ao tratamento de pessoas em busca de equipamentos da salde publica, através
de uma sinalizagao de trafego minima, para preparar as areas no entorno de todas os Hospitais,
Postos Basicos de Saude Publica (e Privada), Casas de Repouso situadas no municipio, seguindo
os conceitos basicos da sinalizagdo de trafego preconizadas como Anexo do CTB (Lei Federal de
n® 9.503-23/09/1997, e complementagdes posteriores), permitindo equipar essas regides com um
tratamento basico de segurancga viaria, utilizando e enfatizando, através de farta sinalizagao de
trafego a circulacdo segura da Rede Viaria do entorno, com reforgco de informagdes de maior
atencdo a vulnerabilidade dos pedestres e usuarios esses equipamentos, numa caminhabilidade
segura e ao transito veicular que passe por essas areas.

Para otimizar e maximizar a implementagéo desse Projeto PSAUDE, ainda durante a 12 Fase
(EMERGENCIAL), todas os imoveis, cadastradas com tal finalidade, foram identificadas e
agrupadas em conjuntos por proximidade, a fim de otimizar a produgéo das pranchas com os
Projetos Especificos (cf. Figura 4.12, seguinte e exemplo de PRANCHA na Figura 4.13) dos
projetos a serem preparados, seguindo a relagdo da Tabela A.4, do Anexo.

Figura 4.12 - Localizagdo dos Hospitais, Postos Basicos de Salde Publica, Casas de
Repouso

Frici
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Fonte: Elaboragéo propria da TTC (Junho/25)

Figura 4.13 - Prancha de desenho, com a Sinalizagao Tipica dos Equipamentos de Satude
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Fonte: Elaboragao propria da TTC (Junho/25)

4.5. PROJETOS “PROVEL”

A principal via estruturadora do trénsito na cidade de Lauro de Freitas & a Av. Santos Dumont, que
até poucos anos era tratada funcionalmente como Estrada Estadual (Ex. BA 099).

Com a transferéncia da jurisdigdo para responsabilidade da PMLF, sua sinalizagdo de trafego,
decorrentes de novas implementagbes ou manutencdo das anteriormente utilizados pela
SEINFRA/DERBA, necessitam ser readequadas para que o transito opere com a funcionalidade de
uma avenida urbana - forte presenga de pedestre lindeiros, apoio de rotas do TC (urbano e/ou
metropolitano), existéncia de paradas de énibus e travessias seguras das pistas de rolamento pelos
pedestres, garantia de mobilidade universal junto as mesmas, etc.

De acordo com essas preocupagdes, uma delas exige um monitoramento mais rigoroso, que é
alcangado com o controle da velocidade veicular em padrées compativeis com a nova realidade -
de uma avenida urbana e repleta das mais diversas atividades lindeiras.
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A principio, identificou-se uma relagdo preliminar de locais (Figura 4.14) onde se poderia
implementar alguns equipamentos eletrénicos (radares), que permitam monitorar o fluxo veicular,
para que estejam compativeis com uma realidade funcional dessa, ou seja, uma AVENIDA
URBANA.

Esta primeira relacao preliminar (Tabela A.5, no Anexo), indica alguns locais (em cada sentido) que
as equipes técnicas da PMLF mencionaram para serem tecnicamente avaliados na fase de Projetos
de Sinalizacao de Trafego e, se julgados pertinentes, para que venham a ser implementados.

Figura 4.14 - Localizacao Preliminar do Monitoramento da Velocidade (Radares)

Fonte: Elaboracao propria da TTC (Junho/25)
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5. ESTIMATIVA INICIAL NA SINALIZACAO DE TRAFEGO

5.1. INTRODUGAO

A presente justificativa técnica tem por objetivo fundamentar a escolha e a qualificacdo dos
elementos de sinalizagao horizontal, vertical, semaférica e dispositivos de seguranga viaria,
a serem implantados no municipio de Lauro de Freitas, Bahia.

Este estudo considera as diretrizes do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), as normativas
da ABNT, os padroes de engenharia de trafego aplicaveis e o crescimento populacional significativo
do municipio nos ultimos anos. Sempre respeitando as determinagdes do CTB (Cédigo de Transito
Brasileiro — Lei Federal n®9.503/1997 e suas complementagdes posteriores); regramentos do
CONTRAN) orientadores da fungéo publica do setor de transito municipal, tendo como 6rgéo
responsavel pela Gestao do Transito em Lauro de Freitas, a SEMOB - Secretaria Municipal de
Transito, Transporte e Ordem Publica.

5.2. METODOLOGIA USADA PARA QUALIFICAR A SINALIZACAO DE
TRAFEGO

A especificagao dos itens foi baseada nos seguintes critérios técnicos:

» Estudos de fluxo de transito e densidade veicular: Andlise do aumento do nimero de
veiculos nas principais vias, correlacionando com o crescimento populacional e a expansao
urbana.

» Diagnéstico da situagao atual da sinalizagao viaria: Identificacéo de deficiéncias e pontos
criticos que necessitam de intervengéo imediata.

« Normativas técnicas da ABNT NBR 15486 e NBR 11862: Garantia de conformidade com
os padrdes brasileiros de sinalizagdo viaria.

» Recomendagdes do Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito (MBST): Aplicacédo
das melhores praticas e diretrizes atualizadas para a sinalizacao viaria.

» Critérios de segurancga viaria: Foco na redugéo de acidentes de transito veicular e de
pedestres e aumento da fluidez do trafego em geral, considerando o crescimento
populacional e a consequente intensificagdo do trafego nos diferentes modais de transporte
urbano existentes na cidade.

A coleta de dados foi realizada por meio de:

» Estudos de campo: Observagbes in loco para avaliar o comportamento do trafego e
identificar necessidades especificas de sinalizagao viaria.
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» Consultas aos 6rgaos gestores do transito no municipio: Obtengédo de informacgdes
sobre historicos de acidentes, pontos de congestionamento e areas com maior demanda por
intervencgdes na infraestrutura viaria.

e Anadlise das demandas histéricas de melhorias na sinalizagdo viaria: Avaliacdo de
solicitagbes anteriores da comunidade e de registros oficiais para identificar padrées e
prioridades.

» Avaliacao das condigoes locais junto a estabelecimentos publicos com
vulnerabilidade de seus usuarios — Escolas, Postos de Saude, Hospitais, Delegacias
Policiais e assemelhados.

5.3. JUSTIFICATIVA DAS QUANTIDADES
5.3.1. SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizagdo horizontal demarcadora do solo, desempenha um papel crucial na organizagéo e
seguranga do transito, orientando condutores e pedestres quanto ao uso adequado das vias e
especialmente das divises das pistas de rolamento, em faixas de trafego. Em Lauro de Freitas, a
definicdo das quantidades e tipos de sinalizagéo horizontal a serem implantados foi baseada em
uma analise detalhada dos seguintes fatores:

» Infraestrutura de Saude

A presenga de unidades de salde exige uma sinalizagao horizontal especifica para garantir
acessibilidade e seguranga. Em Lauro de Freitas, destacam-se os seguintes locais (Figura 4.10 e
Tabela A.4, do Anexo).

¢« Hospital Geral Menandro de Farias: Localizado junto & principal avenida estruturadora do
trafego no municipio (nova Av. Santos Dumont ou ex. Estrada do Cco/BA 099); é tido como
uma referéncia regional em atendimentos de urgéncia e emergéncia.

¢ Hospital Metropolitano: Unidade moderna e bem equipada, situada na Estrada de
Quingoma, s/n - Jardim Castelao.

o Unidades de Pronto Atendimento (UPAs): A cidade conta com uma UPA 24h no bairro de
Itinga, oferecendo atendimento intermediario entre as Unidades Béasicas de Salde e os
hospitais.

» Unidades de Saude da Familia (USFs): S0 15 unidades distribuidas nos bairros, como a
USF Cidade Nova, USF Parque Sao Paulo e USF Irma Dulce, entre outras (ver Tabelas A1
e A2, no Anexo).
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A sinalizagdo horizontal nessas areas deve incluir, no minimo:
« Faixas de pedestres: Para travessia segura em frente ou nas proximidades das unidades.

« Vagas de estacionamento especificas: Demarcagdo de vagas para ambulancias, idosos,
pessoas com deficiéncia.

« Simbolos e legendas no pavimento: Indicagdes como “DEVAGAR”", "HOSPITAL", "PRONTO
ATENDIMENTQ" e simbolos de acessibilidade.

« Linhas balizadoras das faixas de trafego e divisao de sentidos, e de retengéo nas faixas de
travessia demarcadas.

» Instituigoes Educacionais

A seguranga no entorno das instituicdes de ensino & prioritaria. Lauro de Freitas abriga diversas
escolas e centros educacionais, incluindo tanto PUBLICAS (municipais, estaduais, federais) como
PRIVADAS, nos mais diversos niveis de ensino, com cuidados especificos para publicos de
diferentes idades (ver Figura 4.12 e Tabelas A.1 a A.3, do Anexo).

« Escolas Municipais: Como a E. M. Amauri Siqueira Montalvao e a E. M. Capitulino Santos.

« Escolas Particulares: Destaque para o Colégio Adventista de Lauro de Freitas, que oferece
desde o Ensino Fundamental até o Ensino Médio.

« Centros de Educacédo Profissional: Como o Centro Estadual de Educagéo Profissional em
Tecnologia, Informagéo e Comunicagao (CEEP TIC).

Estudos apontam que entre 10% e 25% dos acidentes, envolvendo criangas em idade escolar,
ocorrem junto & escola ou em seu entorno. Além disso, dados do Ministério da Saude indicam que
mais de 600 criangas de zero a nove anos morrem anualmente no Brasil vitimas de atropelamentos.

Portanto, embora ndo seja o local com maior indice de atropelamentos, as proximidades das
escolas sdo areas de atencdo especial para a seguranga na caminhabilidade de estudante e
pedestres em geral.

A sinalizacdo horizontal nesses locais deve abranger, no minimo:

« Faixas de pedestres elevadas ou com meio-fio rebaixado: Reduzem a velocidade dos
veiculos e facilitam a travessia segura dos alunos.

« Zonas de embarque e desembarque: Areas demarcadas para parada segura de veiculos
escolares e dos pais.

« Pintura de simbolos educativos: Como “DEVAGAR”, "ESCOLA" e limites de velocidade no
pavimento (laminados especificos).

» Principais Avenidas (ou vias Arteriais)
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As principais avenidas de Lauro de Freitas sdo vitais para o fluxo de trafego e garantir a
conectividade urbana. Entre elas:

Av. Santos Dumont (ex. Estrada do Coco, BA 099): Principal via de conex&o entre a Capital
Salvador e o Litoral Norte baiano);

Av. Luiz Tarquinio Pontes: Importante corredor comercial e de servigos, na franja junto aos
loteamentos praianos;

Av. Brig. Mario Epingaus: Via estratégica para atender o trénsito local;

Av. Gerino de Souza Filho: via estrutural e de interligaggo com a nova Via Metropolitana, de
contorno norte da cidade.

A sinalizagdo horizontal nessas avenidas deve incluir, no minimo:

Balizamento das faixas de trafego: Diviséo clara das pistas de rolamento, para organizar o
fluxo de veiculos, no mesmo sentido (brancas) ou em sentidos opostos (amarela);

Setas direcionais: Orientam os condutores sobre conversdes e sentidos de circulagao
permitidos, especialmente nas aproximagfes das intersegoes;

Faixas exclusivas: Demarcagdo para dnibus, bicicletas ou veiculos de emergéncia, conforme
a necessidade do local.

Faixas de travessia (normais, elevadas ou com guias rebaixadas, para facilitar a travessia
segura de pedestres.

> Areas de Treinamento e Capacitagdo

Locais destinados a cursos e capacitagdes profissionais também demandam sinalizagéo adequada
para garantir a seguranga dos frequentadores. Exemplos incluem:

Centro de Educacéo Profissional em Tecnologia, Informag&o e Comunicagio (CEEP TIC):
Oferece cursos técnicos e necessita de sinalizagio para organizar o fluxo de veiculos e
pedestres em seu entorno.

Unidades do Servico Social da Indstria (SESI): Proporcionam educagio de jovens e
adultos, requerendo sinalizagdo que facilite 0 acesso e a mobilidade, no seu enforno.

Nesses locais, a sinalizagdoc horizontal deve contemplar:

Demarcacio de estacionamentos: Incluindo vagas para pessoas com deficiéncia e idosos.
Faixas de pedestres: Para travessias seguras dentro e fora dos campus.

Setas de fluxo intemo: Orientando condutores sobre sentidos de circulagéo e areas de carga
e descarga.

> Materiais Utilizados na Sinalizagédo Horizontal
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A escolha dos materiais para a sinalizagdo horizontal foi baseada em critérios de durabilidade,
visibilidade e custo-beneficio. Os principais materiais indicados foram:

Tinta 2 base de resina acrilica emulsionada em agua: Indicada para areas de menor
desgaste, com espessura Umida de 0,5 mm.

Termopléastico hot spray retro refletivo: Utilizado em vias de alto fluxo, com espessura de 1,5
mm, proporcionando maior durabilidade.

Termoplastico extrudado retro refletivo: Aplicado em locais criticos, com espessura de 3,0
mm, oferecendo excelente resisténcia e visibilidade.

Plastico a frio bicomponente & base de resinas metacrilicas: Empregado em pontos
especificos, com aplicagdo mecanica ou manual e espessura de 0,6 mm.

Laminado elastoplastico retro refletivo e antiderrapante: Utilizado para simbolos, legendas e
pictogramas, com espessura minima de 1,5 mm, garantindo aderéncia e seguranca.

» Planejamento Futuro Considerando o Crescimento Populacional

Com base no crescimento populacional de 24,4% nos ultimos 12 anos e nas projegdes de expansao
urbana, as agoes previstas incluem:

Aplicacdo das faixas de pedestres junto a unidades escolares e equipamentos de salde
publica;

Ajuste das sinalizagdes viarias para acomodar o aumento da frota veicular, Lauro de Freitas
tinha uma frota registrada de quase 100 mil veiculos, representando 1,80% da frota total do
Estado da Bahia. Embora n&o disponha de dados especificos sobre o crescimento da frota
em Lauro de Freitas nos Ultimos dez anos, observa-se que municipios baianos, de porte
semelhante, tém apresentado aumentos significativos em suas frotas veiculares. Por
exemplo, Teixeira de Freitas registrou um crescimento de aproximadamente 47,7% entre
2014 e 2024. Considerando fatores como o desenvolvimento econdmico local, aumento
populacional e maior acessibilidade & aquisigcao de veiculos, é plausivel inferir que Lauro
de Freitas tenha experimentado um crescimento proporcional em sua frota veicular durante
o0 mesmo periodo.

Modernizacdo dos materiais de sinalizagdo para maior durabilidade e eficiéncia, com
tachinhas, tachas e tachdes, para reforgo na segregagdo das faixas de trafego
(particularmente eficientes nos dias chuvosos);

Planejamento detalhado da sinalizag&o horizontal nos novos cruzamentos semaforizados,
garantindo seguranga e organizagao dos fluxos viarios e de pedestres.

A implementagdo dessas estratégias permitird a adaptagao continua da sinalizagdo viaria as
mudancas na dindmica urbana de Lauro de Freitas, proporcionando um transito mais seguro,
acessivel e eficiente.
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A ampliagdo e modemizagdo da sinalizagdo viaria também serdo fundamentais para atender a
implantagdo de novos cruzamentos semaforizados, os quais exigirao reforgo na demarcacgao
horizontal e instalagdo de novos dispositivos de segurancga.

A definicdo das quantidades de pintura de solo foi embasada na extensdo das vias que necessitam
de reforgo na demarcacgao viaria e na implantagcao de novos dispositivos de sinalizacao, tendo sido
considerado:

= Vias arteriais e coletoras: Pintura das faixas de trafego veicular, faixas de pedestres, setas
direcionais e areas de retengao, totalizando uma area significativa devido a expanséo urbana
e ao aumento do trafego.

» Zonas escolares e junto a equipamentos de salude e outras travessias urbanas:
Implementacao de dispositivos de seguranca, como lombadas (ou Lombo-faixas) e faixas
elevadas, especialmente em areas com aumento da populagao jovem.

« Utilizagdo de materiais diferenciados: Aplicagéo de resina acrilica, termoplastico hot spray
e extrudado, conforme as necessidades de durabilidade e visibilidade diurna e noturna,
considerando o clima local e os fluxos de trafego.

A durabilidade e manutengéo da pintura também foram fatores determinantes para a escolha dos
materiais. Estudos apontam que a sinalizagao horizontal eficaz reduz em até 30% os acidentes em
cruzamentos e vias de grande fluxo. Adicionalmente, foi considerada a utilizagdo de tintas retro
refletivas para maior visibilidade noturna e em condigbes climaticas adversas e tachinhas
intercaladas com a demarcacao de solo das faixas de trafego, na divisdo das pistas de rolamento.

A justificativa para a quantidade necessaria de pintura horizontal, demarcadora do solo viario em
Lauro de Freitas baseia-se também na extensao total da malha viaria asfaltada do municipio,
que é de aproximadamente 90 km. Considerando que a média estimada de pintura horizontal
necessaria por quildmetro varia entre 600 m? e 1.000 m?, adotou-se um valor médio de 800 m#*km
para um planejamento equilibrado.

Dessa forma, o calculo resulta em uma necessidade aproximada de 72.000 m? de pintura
horizontal para cobrir toda a malha viaria do municipio. Esse quantitativo leva em consideragao
ndo apenas a renovagao da sinalizacdo existente, mas também a ampliagdo da cobertura para
areas que requerem melhorias ou novas demarcagdes de solo.

A renovagao e ampliagdo da sinalizagdo horizontal sdo fundamentais para manter a seguranca
viaria, evitar acidentes e garantir melhor fluidez no transito de Lauro de Freitas. A inclusdo dessa
quantidade numa Ata de Registro de Pregos permitira uma manutengao continua e programada
da sinalizagdo ao longo do tempo, garantindo que a cidade esteja sempre bem sinalizada e em
conformidade com as normas técnicas vigentes no Brasil.

5.3.2. SINALIZAGAO VERTICAL

A quantidade de placas foi definida conforme o padrdao de espagamento minimo estabelecido pelo
MBST e pela ABNT:

50

~COMPRAS

( PMLF

.\\. . s
__\\_i@“ >

PAIT - Lauro de Freitas — Relatorio Final (Julho/2025)



) e
%TTC PLANO EMERGENCIAL PARA O TRANSITO MUNICIPAL 'FREITAS.

» Placas de regulamentagao e adverténcia: Instalagdo em trechos criticos e cruzamentos
urbanos, especialmente nas novas areas urbanizadas, que estao ocorrendo no municipio.

» Sinalizagdo direcional e informativa: Garantia de melhor orientacdo aos condutores,
facilitando o acesso a novos bairros, empreendimentos e principais vias.

» Estruturas de sustentagao: Suportes especiais, colunas e bragos projetados, calculados
conforme a necessidade estrutural para resisténcia ao vento e peso da sinalizagédo (placas),
assegurando longevidade e seguranca das instalagbes.

Além disso, foi realizada uma anadlise da visibilidade das placas em diferentes condigoes de
iluminacdo e trafego para determinar a necessidade de reforgo na sinalizagdo em areas
estratégicas.

A justificativa para a quantidade necessaria de sinalizagdo vertical em Lauro de Freitas baseia-
se na extensao total da malha viaria asfaltada do municipio, que é de aproximadamente 90 km.
Inicialmente, este estudo estima a instalagcdo de 950 m? de placas de sinalizagao vertical, o que
resulta em uma densidade aproximada de 10,5 m? de placas por quilémetro.

A sinalizagao vertical é essencial para orientar condutores e pedestres, regulamentar o uso das
pistas de rolamento, advertir situagdes conflituosas e/ou inesperadas, garantindo seguranga e
organizagao no transito.

A distribuigdo das placas seguiu os seguintes critérios:

» Placas de regulamentacao (p/ex., fixando o limite da velocidade, nas pistas de rolamento,
proibido estacionar, sentidos obrigatérios etc.) sdo posicionadas em trechos estratégicos
para monitoramento do transito.

» Placas de adverténcia (como lombadas, curva acentuada, travessia de pedestres) sao
implantadas em areas de risco e aproximagao de cruzamentos.

» Placas indicativas e informativas (como nomes de ruas, pontos turisticos e sentidos do
trénsito) sdo distribuidas ao longo das principais vias e cruzamentos, em especial junto aos
pontos de decisao (fluxos de trafego, divergentes).

A necessidade de cerca de 950 m? de placas justifica-se pelos seguintes fatores:

» Renovacdo da sinalizacao existente: Muitas placas apresentam desgaste natural,
perdendo a retrorrefletividade e comprometendo a visibilidade, especialmente a noite.

» Expansdo da cobertura: Areas que hoje ndo possuem sinalizacdo adequada serdo
contempladas no projeto, melhorando a fluidez do fransito e a orientagdo dos condutores.

» Instalagdo de placas junto aos novos cruzamentos semaforizados: A nova infraestrutura
semaforica exige reforgo na sinalizagdo vertical, incluindo especialmente as placas de
regulamentacao e adverténcia.

» Melhoria na identificagdo de vias e pontos estratégicos: A inclusdo de placas
informativas melhora a navegagdo urbana e facilita a mobilidade, especialmente para
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motoristas de transporte piblico, velculos de emergéncia e principalmente para os
deslocamentos néo rotineiros ou de atendimento de forasteiros da regio.

A inclusdo da sinalizagdo vertical numa Ata de Registro de Precos possibilitara a reposigdo
periddica de placas danificadas e a ampliagdo da cobertura sempre que necessério. Isso garante

que a cidade permaneca bem sinalizada e conforme as normas vigentes do Cédigo de Trénsito
Brasileiro (CTB).

As placas foram categorizadas conforme as normativas do Manual Brasileiro de Sinalizago de
Trénsito (MBST), da ABNT NBR 15486 e do Codigo de Transito Brasileiro (CTB).

A distribuigdo planejada considera os seguintes tipos de placas:

> Placas de Regulamentacao (40%)
Essenciais para garantir o cumprimento das normas de circulaggo e evitar infragdes:
» Placas de limite de velocidade {(maxima e minima permitida);
+ Placas de proibido estacionar efou parar em areas criticas;
» Placas de sentido obrigatdrio para controle e indicagéo da circulagéo do trafego;

» Placas de conversio proibida e restrigio de trafego.

Estimativa: 380 m* de placas para controle normativo.

> Placas de adverténcia (30%)
Sinalizam condi¢Bes especiais da pista de rolamento e aumentam a seguranca viaria:

+ Travessia de pedestres e escolares, especialmente em frente a escolas, postos de satde
e hospitais;

+ Curvas acentuadas e trechos sinuosos, reduzindo a severidade de eventuais acidentes;
+ Areas de grande fluxo de ciclistas, promovendo seguranga para todos os modais;

» Redutores de velocidade (lombadas, valetas e “quebra-molas”.

Estimativa: 285 m?* de placas para alertar motoristas sobre riscos no trajeto.

» Placas de Indicagdo e Orientagéo (20%)
Direcionam os motoristas e melhoram a experiéncia do deslocamento urbano:
» ldentificacdo de ruas e avenidas, facilitando a mobilidade urbana;

» Orienta¢do para hospitais, unidades de satide e 6rgaos piiblicos;
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» Direcionamento para pontos turisticos, cenfros comerciais e saidas da cidade
(rodovias).

Estimativa: 500 m* de placas para facilitar a navegagéo e localizagio.

» Sinalizagao em Cruzamentos Semaforizados (10%)

A implementacdo de novos cruzamentos semaforizados demandarad reforgo na sinalizagéo
vertical, incluindo:

» Placas de proibigio de conversio para organizar os fluxos veiculares e a seguranca de
pedestres e ciclistas;

+ Placas de informagéao para temporizagéio semaférica;
+ Placas de travessia segura para pedestres e ciclistas;

+ Placas de respeito a sinalizagdo no cruzamento,

Estimativa: 100 m? de placas exclusivas para os novos cruzamentos.

> A manutencio continua da sinalizagéo vertical é essencial para:

« Evitar a degradacio das placas existentes (refletividade), garantindo que continuem
visiveis e eficazes;

+ Manter a conformidade com as normas do CTB, evitando riscos legais e prejuizos
administrativos {auséncia ou ilegalidade);

» Adaptar a sinalizacdo conforme mudangas na malha viaria, garantindo fluidez e
seguranca no trafego.

A inclus@o da sinalizagdo vertical numa Ata de Registro de Pregos permitira a substituigéio
periédica e a ampliagdo da cobertura sem necessidade de novos processos licitatorios, otimizando
tempo e recursos piblicos.

A instalagdc e manutengdo adequada da sinalizagdo vertical em Lauro de Freitas trara beneficios
diretos, incluindo:

» Redugdo de acidentes: Melhor orientagdo para condutores e pedestres, reduzindo colisdes
e atropelamentos;

» Melhoria na mobilidade urbana: Organizagdo do trafego em vias estratégicas e nos novos
cruzamentos semaforizados;

» Seguranca para ciclistas e pedestres: Sinalizagdo reforcada em travessias e areas de
circulagéo compartilhada;

« Facilidade na navegagao urbana: Placas indicativas para melhor orientagdo de moforistas
e usudrios, ao longo do percurso em seus deslocamentos ndo cotidianos.
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5.3.3. SINALIZAGAO SEMAFORICA

A modernizacéo e ampliagéo da rede semaférica de Lauro de Freitas tem como objetivo principal a
melhoria da mobilidade urbana, seguranca viaria e fluidez do trafego. Com o crescimento
populacional e o aumento da frota veicular, torna-se essencial um planejamento estruturado para
organizar o fluxo viario, reduzir congestionamentos e evitar acidentes em pontos criticos do
municipio.

Além dos cruzamentos semaforizados na cidade, atualmente dispondo de controladores
semaforicos e com os respectivos grupos focais e de pedestres, estimou-se a implantagéo de quinze
novos locais com esse tipo de controle de fluxos.

A instalagdo de novos cruzamentos semaforizados atende a critérios técnicos que priorizam
intersecdes de alto fluxo, locais com grande circulagdo de pedestres e areas estratégicas do
municipio. Dessa forma, este estudo prevé a modernizacdo dos semaforos ja existentes e sua
integragdo com um sistema inteligente de controle viario, e consolidada por uma Central de
Operagdes Centralizadas.

Os controladores de transito e grupos focais foram dimensionados com base em:

» Temporizagdo do ciclo semaférico para cada cruzamento: Ajustes realizados para
otimizar o fluxo, reduzindo tempos de espera e melhorando a fluidez do trafego geral e a
seguranga dos pedestres e ciclistas.

» Adocao de tecnologias adaptativas: Implementagéo de sistemas que ajustam os tempos
semaforicos em tempo real, de acordo com o fluxo de trafego detectado.

» Necessidade de modernizacao da rede semaforica: Inclusdo de nobreaks para garantir o
funcionamento ininterrupto dos focos semaféricos e comunicagdo remota para gestdo
centralizada, permitindo respostas rapidas a incidentes.

» Instalagao de botoeiras para acessibilidade: Facilitando a travessia segura de pedestres,
especialmente nos locais com travessias esporadicas.

A seguir, estd resumida a necessidade de semaforizagdo para cada um dos cruzamentos
selecionados, destacando os desafios e beneficios esperados, devendo ser instalados conforme
projetos especificos definidores de suas necessidades.

» Necessidade de Equipamentos e Materiais Semaféricos

Para a implantagdo da modernizagéo (sete locais) e de novos cruzamentos semaforizados
(cerca de treze locais), foram dimensionados os seguintes elementos:

» 20 Controladores Semaféricos: Equipamentos responsaveis pelo gerenciamento dos
tempos de verde, amarelo e vermelho, garantindo fluidez e seguranga no transito veicular e
de pedestres.
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20 Nobreaks: Para evitar falhas operacionais durante quedas de energia e garantir a
continuidade da operagao semaforica.

240 unidades entre colunas e bragos projetados: Estruturas de suporte para os grupos
focais e placas indicativas.

25.000 metros de cabeamento: Interligagao entre controladores, grupos focais e sensores
de trafego. Essa quantidade também considera possiveis reposigées decorrentes de furtos,
rompimentos e manutengdes preventivas e corretivas.

420 grupos focais semaféricos: Quantidade calculada levando em consideragdo ndo

apenas a necessidade inicial dos novos cruzamentos, mas também reposigbes em caso de
avarias, furtos ou falhas operacionais.

16 botoeiras sonoras: Prioridade para regides centrais proximas a hospitais e unidades de
educacgéo, assegurando, também, a acessibilidade para pessoas com deficiéncia visual.

Cameras de monitoramento: Para supervisdo remota do trénsito e fiscalizagdo do
cumprimento das normas e Controle das Entradas e Saidas (cerca eletrénica) do Municipio.

Sistema de Controle Centralizado: Permite ajustes remotos dos tempos semaforicos,
otimizagao da fluidez do trafego e superviséo operacional 24h/dia.

Servidor de Video: Armazena imagens captadas pelas cameras para analise e tomada de
decisdao em tempo real.

A seguir esta relacionada uma Indicagao Preliminar desses Locais para Instalagdo dos 20 Novos
Cruzamentos Semaforizados (Modemizados e Implementados), a serem confirmados através dos
projetos especificos de cada area, a ser desenvolvido cf. ilustrado no Cap.4.

Os cruzamentos selecionados para semaforizagdo foram escolhidos com base numa avaliagédo
inicial da equipe técnica, em estudos de trafego pré-existentes na regido, fluxos de veiculos e
pedestres e necessidade de controle viario eficiente. A seguir, se apresentam as intersegoes
contempladas e os beneficios esperados (ver Figura 5.4 a seguir).

0

1.

Av. Santos Dumont, n® 2028 (BA 099) x Hosp. Aeroporto (existente)

Av. Santos Dumont (BA 099) x Shopping & Feira — Organizagéo do trafego em uma area
de grande movimentagédo comercial.

R. Euvaldo Santos Leite x Associagdo dos Funcionarios Publicos — Maior controle do
fluxo de entrada e saida da associagao.

Av. Santos Dumont (BA 099) x Av. Brig. Alberto Costa Matos — Reduc¢do de conflitos
viarios em um dos principais acessos do municipio.

Av. Santos Dumont (BA 099) x Hipermercados Atacadao/Atacarejo — Melhoria da
seguranga no cruzamento de veiculos pesados e pedestres.

Av. Santos Dumont (BA 099) x Condominio Encontro das Aguas — Controle de trafego
em um ponto de grande fluxo residencial.

55

~COMPRAS

( PMLF

N
=z

PAIT - Lauro de Freitas - Relatério Final (Julho/2025)




%TTC PLANO EMERGENCIAL PARA O TRANSITO MUNICIPAL

6.

10.

11.
12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
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Av. Santos Dumont (BA 099) x Base Municipal de Transito — Facilitagdo do deslocamento
de viaturas e agentes de transito.

Av. Santos Dumont (BA 099) x R. Nova Esperanga/Moisés de Araujo — Organizagao do
trafego em via de acesso a bairros residenciais.

Av. Luiz Tarquinio Pontes x Av. Brig. Alberto Costa Mattos-Araqui — Reducao de
congestionamentos em uma importante conexao viaria.

Av. Luiz Tarquinio Pontes x Av. Praia de Itapoan/Arco de Vilas do Atlantico — Melhor
distribuicao do fluxo e seguranga para pedestres.

Av. Luiz Tarquinio Pontes x R. Priscila Dutra — Maior controle viario em um cruzamento
com alto volume de trafego.

R. Gerino Souza Filho x Av. Fortaleza — Melhoria na fluidez do trafego local.

R. Gerino Souza Filho x R. Pérola Negra — Seguranga na travessia de pedestres e
veiculos.

R. Gerino Souza Filho x R. Chile — Controle eficiente em via de alto fluxo comercial.

R. Gerino de Souza Filho x Av. Baixa Grande — ReducZo de riscos de colistes e travessias
perigosas.

R. Gerino de Souza Filho x R. Silvandir Chaves — Otimizagéo do trafego em um ponto
critico de circulagao.

R. Maria Isabel dos Santos (Beira Rio) x R. José Ernesto dos Santos— Maior seguranca
para pedestres e ciclistas.

R. Rio das Pedras (Beira Rio) x R. José Ernesto dos Santos — Organizagao do fluxo viario
em bairro residencial.

R. José Ernesto dos Santos x R. Miguel dos Santos Silva (Pé de Oiti) — Melhor controle
semaférico em via comercial.

R. José Ernesto dos Santos x R. Celso da Silva (Marisa) — Redug&o de conflitos viarios
e retengdes.

Av. Brig. Mario Epingaus x Av. Amarilio Thiago dos Santos (San Diego) — Otimizagao
do trafego em intersegao de grande fluxo.

A escolha desses 20 cruzamentos para instalagéo de semaforos foi baseada em critérios tecnicos
de seguranga viaria, fluxo de trafego e necessidades de controle operacional. Os beneficios
incluem:

Reducao de acidentes em pontos criticos;
Melhoria na fluidez do transito;

Seguranca na travessia de pedestres;
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« Maior organizacio viaria;
« Integragdo com monitoramento inteligente do transito.

A inclusdo desse projeto numa Ata de Registro de Pregos permitira que a cidade mantenha um
planejamento continuo de manutengdo e ampliagdo da rede semaforica, garantindo um
transito mais seguro e eficiente para todos. Além disso, as quantidades especificadas levam em
consideragdo a necessidade de reposigao de equipamentos furtados ou danificados, garantindo a
operagao continua dos cruzamentos e a seguranga dos usuarios.

Figura 5.4 - Localizagao Preliminar dos Semaforos

Fonte: Elaboragéo propria da TTC (Junho/25)
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5.3.4. SEGURANCA VIARIA E MONITORAMENTO
A implantag3o de cAmeras de monitoramento foi baseada em:

. Areas de maior incidéncia de acidentes e congestionamentos: Priorizag&o de locais com
histérico de ocorréncias para atuagéo preventiva.

» Posigio estratégica para fiscalizacdo de infragées de transito: Cobertura de pontos
criticos para coibir praticas irregulares, em intersegbes semaforizadas.

« Necessidade de registro de eventos e integragdo com o Centro de Controle de Mobilidade.

A Figura 5.5. seguinte ilustra preliminarmente alguns possiveis locais com equipamentos
eletronicos, a serem melhor definidos nos futuros projetos especificos.

Figura 5.5 - Localizagéo dos Equipamentos Eletrénicos (Radares) de Monitoramento
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Fonte: Elaboragéo propria da TTC (Junho/25)
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